SITOwIiSe

Sammonmaki IV
asemakaava

Liikenneselvitys

19.5.2025




Tyon tausta ja tavoitteet

Sammonmaki IV —asemakaavan liikenneselvitys taydentaa ja
tasmentda vuonna 2024 laadittua Etela-Tuusulan
lilkenneselvitysta, jonka yhtena keskeisena tarkastelualueena
oli Tuusulanvaylan (kt 45) lansipuolelle Keha IV:n (mt 152)
tulevan linjauksen tuntumaan asemakaavoitettava Focus-alue.

Sammonmaki IV —asemakaava on osa Focus -alueen
asemakaavoituksen ensimmaista vaihetta. Liikenneselvityksen
tarkoituksena on tarkentaa arviota asemakaavan vaikutuksista
siihen kytkeytyvan maantieverkon liikenteen sujuvuuteen seka
liikenneturvallisuuteen.

Erityisesti Tuusulanvayla seka sen Kulomaentiehen yhdistava
Maantiekylan eritasoliittyma ovat keskeista kaavan
vaikutusaluetta. Vaikutuksia arvioidaan myds Kulomaentien
kaytavaan seka Vanhan Tuusulantien (mt 11556) suunnassa
kaavan keskeisen vaikutusalueen osalta.

Selvityksen |laht6tiedoksi on alueen liikenteen nykytilaa
tarkennettu aamu- ja iltahuipputuntien liikennelaskennoin.
Laskentojen tulokset on laajennettu vastaamaan vuoden
keskimaaraista liilkennemaaraa. Lisaksi asemakaavan
mahdollistamaa liikennetuotosta on arvioitu tarkentuneiden
|ahtotietojen perusteella uudelleen.

Kuva: Focus-alueen maankéaytén yleissuunnitelman mukainen
kokonaisuus ja kolmiportainen vaiheistus. Sammonméki IV -
asemakaava kasittdd maankaytén ensimmadisen vaiheen korttelit
2 ja 3 Maantiekylédn eritasoliittyman luoteiskulmassa.

Asemakaavan liikenteellisia vaikutuksia alueen
maantieverkon sujuvuuteen tarkastellaan PTV Vissim -
ohjelmistolla tehdyin mikrosimuloinnein. Lisaksi
arvioidaan jonoutumisen liikenneturvallisuusvaikutuksia
seka vaikutuksia suojattomien tienkayttajien
turvallisuuteen erityisesti konfliktipisteissa.

Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta pyritaan
parantamaan lilkenneympariston pienin
parannustoimenpitein.



Sammonmaki IV —asemakaavaehdotus

Sammonmaki IV —asemakaavaehdotus mahdollistaa
rakentamista seuraavasti:

« KTY, 58 332 k-m2. Korttelialueelle voidaan rakentaa
toimistorakennuksia, teollisuus-, tuotanto- ja varastorakennuksia tai niiden
yhdistelmia. Enintdén 20 % rakennettavasta kerrosalasta saa olla yritys- ja
tukkumyyntiin (B2B) seké verkkokauppaan ja kaupan noutopisteisiin liittyvia
toimintoja ja oheistiloja, vuokraamotoimintaa seka tybpaikka-alueita palvelevia
toimintoja kuten esimerkiksi ravintola-, kahvila-, kuntosalitiloja.

« KMTY, 21 118 k-m2. Korttelialueelle voidaan rakentaa
toimistorakennuksia, teollisuus-, tuotanto- ja varastorakennuksia tai niiden
yhdistelmia. Korttelialueelle voi sijoittua myds kaupan ja palvelujen toimitiloja,
ml. véhittdiskaupan suuryksikkd, joka on luonteeltaan keskusta-alueen
ulkopuolelle soveltuvaa tilaa vaativaa erikoistavarakauppaa.
Péivittdistavarakauppaa kortteliin saa sijoittaa enintddn 500 k-m2.

Kaava-alueen pohjoisosa on suojaviheraluetta (EV). Lisaksi
alueelle sijoittuu vedenottamo ET-merkinnalla.

Aiemman liikenneselvityksen laatimisen jalkeen maankaytdn
maara ja alueelle tulevan toiminnan luonne ovat tarkentuneet.
Asemakaava halutaan kuitenkin sdilyttad maankaytdén suhteen
joustavana seka yleiskaavan mukaisena, joten asemakaava
sallii erityisesti kaupallisia toimintoja huomattavasti
enemman kuin niita oletetaan alueelle toteutuvan.
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Kuva: Sammonméki IV -
asemakaavaluonnoksen mukaiset
korttelialueet.



Tarkastelualueen rajaus

Liikenneselvitys rajautuu kaava-
alueeseen liittyvan maantieverkon
tarkasteluihin. Alueen sisaisen
katuverkon toimivuutta on arvioitu
aikaisemmin.

Tarkastelualue kasittaa Tuusulanvaylan
Maantiekylan eritasoliittyman kohdalta,
Tuusulanvaylan seka Vanhan
Tuusulantien eritasoliittymien
Kulomaentielle johtavat rampit
liittymineen ja Kulomaentien kaytavan
Pakkasraitin/Haarakaaren liittymaan
saakka.

Kuva: Selvitysalueen rajaus. Nykytilan liikennemd&dérida on
tarkennettu vihrélld korostetuissa liittymisséd kevéalla 2025
tehdyin liittymaéliikenteen laskennoin.



Toimivuustarkastelut

« Toimivuustarkastelut on tehty PTV Vissim mikrosimulointiohjelmistolla.

« Jokainen skenaario on simuloitu 5 kertaa ja esitetyt tulokset ovat viiden simulointikerran
keskiarvoja

« Yksi simulointikierros kestda 75 minuuttia joista ensimmaisten 15 minuutin aikana verkko
"TdAmmitetaan” noin 85 % liikennemaarilla, taman jalkeen tulokset lasketaan seuraavan 60 minuutin
ajalta

« Tarkastelut on tehty erikseen aamun (klo 8-9) ja iltapaivan (klo 16-17) huipputunneille.

Huipputuntien ajoittuminen on maaritetty lilkennelaskentojen perusteella.

Palvelutaso | Kuvaus Valo-ohjatun liittyman Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

-ohjatun . i i n ja valc > Kuva: Toimivuustarkasteluissa kaytetty
keskimaarainen odotusaika (s) liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

kuusiportainen palvelutasoluokitus, joka
perustuu ajoneuvojen keskiméaaraisiin
odotusaikoihin.

Erittain hyva <5 <5

Hyva >5ja =15 >5ja=15

>15ja < 25 »>15ja< 25

> 25ja <40 >25ja=<35

—m >40ja <60 > 35ja = 50

F Erittain huono > 60 > 50
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Nykytila

VEO+




Maankaytto

Nykytilanteessa kaavamuutosalueella sijaitsee Sammonmaen teollisuusalue, jolla toimii muun muassa
betonituotetehdas. Alueella on myo0s yksittaisia asuinrakennuksia. Kaavamuutoksen myodta asuminen

poistuu alueelta kokonaan.

Sammonmaki IV —asemakaava-alue rajautuu lannessa vuonna 2021 hyvaksyttyyn Sammonmaki III -
asemakaavaan, jonka noin 28 000 k-m2 rakennusala koostuu teollisuus- ja varastoalueen kortteleista.
Sammonmaki III —alue on kaavan mukaisena rakentumaton. Nykytilanteessa alueella on etupaassa

pientaloasutusta. Osa kiinteistdista on tyhjillaan.



Nykytilan tarkennukset ja litkkenneverkko

Liikenneselvityksen laatimista varten \ | L e
asemakaavan vaikutusalueen nykytilan |

SI0RJEE}

liikennemaaria on selvitetty lilkkennelaskennoin i -

kartan osoittamissa liittymissa kevattalvella L W= S

2025. Q ,
o _ o g, Oﬁ_ﬁ?”" u g z :

Toimivuustarkasteluissa huomioidaan ' AN 8/ it e 1

laskentatulosten lisdksi Sammonmaki III - \\ P g

asemakaavan kaavavarannon arvioitu ’ Q;\ il S

liikennetuotos laskentojen paalle tulevana S

liikenteen lisdyksena. Kuva: Nykytilan liikennemd&érien selvittdmiseksi lasketut

liittymét. Liikennelaskennat on tehty erikseen aamun ja illan

Nykytilanteessa Kulomé&entien liittymat ovat huipputunneille.

kanavoituja (vahintaan vasemmalle Kulom&entien pohjoispuolella kulkee yhdistetty

kaantymiskaista). Liittymat ovat lilkennevalo- kaksisuuntainen kavely- ja pyératie, jolta on

ohjaamattomia lukuun ottamatta Kulomaentien yhteydet Puusepantielle seka Tuusulanvaylan

ja Pakkasraitin/Haarakaaren liittymaa. lansipuolen pysikkirampille.

Sammonmakeen johtava Puusepantie on Tarkastelualueella on kolme keskikorokkeellista

osoitettu vaistamisvelvolliseksi suhteessa Kulomaentien ylittivaa suojatiets, joista yksi on

Kulomaentien ja Tuusulanvaylan lansiramppien liikennevalo-ohjattu.

liittymaan



VEO+ liikennemaéra
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VEO+
aamuhuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki III —alueen
kaavavarannon liikennetuotosarviolla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla. Seuraavalla dialla vastaavat tiedot
on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VEO+ liikkennemaarat IHT
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VEO+
iltahuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki III —alueen
kaavavarannon liikennetuotosarviolla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla. Seuraavalla dialla vastaavat tiedot
on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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Yhteenveto, nykytila

Selvitysalueen liittymien liikennelaskentoihin ja Sammonmaki I1I-asemakaavan kaavavarannon
liilkennetuotosarvioon perustuvan nykytilan (VEO+) toimivuustarkasteluissa suurimmat keskimaaraiset

jonopituudet liittyvat lilkennevalo-ohjattuun Kulomaentien ja Pakkasraitin/Haarakaaren liittymaan.

Aamulla Kulomaentien liikenne suuntautuu voimakkaammin idasta lanteen, iltapaivalla lannesta itaan.
Tuusulanvaylalla etelan suunta on hallitsevampi. Maantiekylan eritasoliittyman rampeilla

keskimaarainen jonoutuminen on vahaista, mutta iltahuipputunnin aikana Tuusulanvaylalta etelasta

erkaneva ramppi jonoutuu hetkellisesti.

Kulomaentien liikennevalo-ohjaamattomien liittymien sivusuuntiin liittyva jonoutuminen on
tarkasteluiden perusteella vahaista. Tilannetta helpottaa, etta kaikissa liittymissa vasemmalle

kaantyvan liikenteen maara on vahainen suhteessa oikealle kdantyvan lilkenteen maaraan.



Tavoitetilanne

SKENAARIOT VE1...VE4




Tavoitetilanteen
lilkkennhe-ennuste

Sammonmaki IV —asemakaavan tavoitevuosi
on 2027. Tavoitetilanteen liikenne-ennuste
perustuu nykytilan liikennelaskentoihin
(2025) sekd asemakaavan
liilkennetuotosennusteeseen. Lisaksi
Kulomaentien ja Haarakaaren/Pakkasraitin
liittymaan on huomioitu Hogberginhaaralle
suunniteltavan taydennysrakentamisen
arvioitu lilkkennetuotos.

Sammonmaki IV litkkennetuotos
Sammonmaki IV —asemakaavan
liikennetuotoslaskelma on laadittu siten, etta
eniten liikkennetta synnyttavien kaupallisten
toimintojen maara on maksimoitu. Tiedossa
olevien alueelle tulevien toimijoiden
perusteella kaupallisia toimintoja ei ole

toteutumassa kaavan sallimassa laajuudessa.

Muiden kaavan mahdollistamien toimintojen (toimisto,
tuotanto ja varastointi) osuudet on pyritty arvioimaan
alueen tulevan toiminnan luonteen perusteella
mahdollisimman realistisesti.

Kaupalliset toiminnot:

« KTY: 20 % tukkukauppaa

« KMTY: 500 k-m2 paivittaistavarakauppaa, loput 20
600 k-m2 tilaa vaativaa erikoistavarakauppaa,
josta 30 % on huomioitu kaupan varastona ja loput
myymalaalana.

Eri toimintojen liikennetuotoskertoimet, auton
kulkutapaosuus seka kuormitusaste on maaritetty
hyddyntden ohjetta Liikennetarpeen arviointi
maankadytén suunnittelussa (SY 2008).

Yhteenveto asemakaavan synnyttamista

lilkennemaarista

« Vuorokausilikennemaara 3919 ajon./vrk (raskaan
lilkenteen osuus 11 %)

« AHT klo 7-8 saapuva 111 (ras 10 %), poistuva 29
(ras 54 %)

« IHT klo 16-17 saapuva 164 (ras 10 %), poistuva
(230 ras 7 %).



Tarkastellut skenaariot

Tavoitetilanteen toimivuustarkastelut on tehty

kolmelle skenaariolle:

VE1 sisdltaa asemakaavan liikennetuotoksen
nykyisella liikkenneverkolla.

VE2 sisdltaa asemakaavan liikennetuotoksen
seka liikenneverkolle VE1 havaintojen
perusteella esitetyt parannustoimenpiteet.
VE3 on VE2 parannellulla liikenneverkolla
tehty herkkyystarkastelu, jossa VE1 mukaista
liikennetuotosennustetta on kasvatettu
kaksinkertaiseksi.

VE4 on muuten vastaava kuin VE3, mutta
vapaan oikean jarjestely on toteutettu

kevyempana kuin vaihtoehdossa 3.

Herkkyystarkastelu:
Asemakaavamuutoksen alkuperainen liikennetuotos
huomioi paivittdistavarakaupan, tilaa vaativan
erikoistavarakaupan seka tydpaikkatoiminnot
tuotosluvulla, joka kattaa kaikki kaavan alueelle
sallimat toiminnot. Herkkyystarkastelulla tuotos on
kasvatettu kaikkien toimintojen osalta
kaksinkertaiseksi, minka arvellaan vastaavan alueen
teoreettista maksiliikennetuotosta

erityisestiliikenteellisesti maaraavien kaupallisten
toimintojen osalta.

Yhteenveto skenaarioista:

Skenaario Liikennemaara Liikenneverkko

VEO+

VE1
VE2
VE3
VE4

Nykytila+
kaavavaranto

perusennuste
perusennuste
maksimi
maksimi

nykytila

nykytila
paranneltu
paranneltu

hieman
paranneltu



VE1 liikkennemaarat AHT
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VE1
aamuhuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
liilkennetuotoksella sekd Jusslan
taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla. Seuraavalla dialla vastaavat tiedot
on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VE1l liikkennemaarat IHT
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VE1
iltahuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
liilkennetuotoksella sekd Jusslan
taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla. Seuraavalla dialla vastaavat tiedot
on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VE2 Tuusulanvaylan rampin vapaan oikean

kaistajarjestelyt

\\’\\\\\\\\\i}\\\\\\\

Vasen kaista: lanteen, pohjoiseen tai
Vanhan Tuusulantien rampille itaan

Oikea kaista: itaan erillisena kaistana,
liittyy Kulomaentiehen Vanhan

2+1 -kaistainen osuus Vanhan
Tuusulantien rampin seka
Jusslansuun liittymien valilla.
Liittymavali on noin 250
metria, mika on riittava
turvalliseen sekoittumiseen.

Tuusulantien rampin liittyman jalkeen ->

vaarin ajamisen mahdollisuus poistuu.
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VE2 litkkennemaarat IHT
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VE2
iltahuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
liilkennetuotoksella sekd Jusslan
taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla sisaltaen itdaisen rampin vapaa
oikea —-jarjestelyn Kulomaentien
liittymadssa. Seuraavalla dialla vastaavat
tiedot on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VE3 litkkennemaarat IHT
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VE3
iltahuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
kaksinkertaisella liikennetuotoksella seka
Jusslan taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla sisaltaen itdaisen rampin vapaa
oikea —-jarjestelyn Kulomaentien
liittymadssa. Seuraavalla dialla vastaavat
tiedot on esitetty Jusslansuun ja
Haarakaaren/Pakkasraitin liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VE4 Tuusulanvaylan rampin vapaan oikean
kaistajarjestelyt

S

W

Linja-autopysakki
liittymiskaistan jatkeena

\ Vapaa oikea
~ liittymiskaistalla

Vasen kaista
Vasemmalle ja suoraaan
jatkavalle liikenteelle
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VE4
aamuhuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
kaksinkertaisella liikennetuotoksella seka
Jusslan taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla sisaltaen itdaisen rampin
kevennetyn vapaa oikea -jarjestelyn.
Seuraavalla dialla vastaavat tiedot on esitetty
Jusslansuun ja Haarakaaren/Pakkasraitin
liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaaraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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VE4
iltahuipputunti 1/2

Kuvassa on esitetty Sammonmaki IV —alueen
kaksinkertaisella liikennetuotoksella seka
Jusslan taydennysrakentamisen vaikutuksilla
taydennetty jonoutuminen Maantiekylan
eritasoliittymassa seka Vanhan Tuusulantien
rampilla sisaltaen itaisen rampin
kevennetyn vapaa oikea -jarjestelyn.
Seuraavalla dialla vastaavat tiedot on esitetty
Jusslansuun ja Haarakaaren/Pakkasraitin
liittymille.

Punainen vari kuvaa maksimijonopituutta*,
Sininen vari kuvaa huipputunnin
keskimaadraista jonopituutta.

*) Maksimijomopituus kuvaa tyypillisesti hetkellista
jonoputumistilannetta, joka toistuu harvoin ja purkautuu
nopeasti.
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Yhteenveto tavoitetilan tarkasteluista 1/2

VE1:

Nykytilan tavoin suurimmat keskimaaraiset jonopituudet liittyvat
myds tavoitetilanteessa lilkkennevalo-ohjattuun Kulomaentien ja
Pakkasraitin/Haarakaaren liittymaan. Muutokset liittyman
jonoutumisessa eivat ole suuria, mutta joidenkin
kaantymissuuntien palvelutaso laskee hieman.

Aamun huipputunnilla skenaariossa ei esiinny huomattavaa
jonoutumista. Iltapaivan osalta jonopituudet Maantiekylan
eritasoliittyman itaiselld rampilla kasvavat nykytilanteeseen
nahden ja yltavat hetkellisissa maksimitilanteissa Tuusulanvaylan
erkanemiskaistalle asti. Jonoutuminen liittyy Tuusulanvaylalta
Kulomaentielle itaan suuntautuvan liikenteen suuresta maarasta
ja vaistamisvelvollisuudesta suhteessa Kulomaentien
lilkenteeseen.

Muutoin alueen liittymien jonoutumisessa tai liittymahaarojen
palvelutasoissa ei tapahdu merkittavia muutoksia nykytilaan,

vaan liittymat kykenevat valittdmaan lisdantyvan liikennemaaran.

Liittymien palvelutaso sailyy erittdin hyvalla tai hyvalla tasolla.

VE2:

Skenaariossa Tuusulanvaylalta erkanevan rampin jonoutumista
on pyritty vahentamaan jarjestamalld Tuusulanvaylalta etelasta
Kulomaentielle itdan suuntautuvalle liikenteelle vapaa oikea
kaista, joka liittyy Kulomdaentiehen Vanhan Tuusulantien rampin
liittyman itdpuolella. Ajoyhteys Tuusulanvaylaltd Vanhalle
Tuusulantielle on osoitettu rampin nykyisen liittyman kautta,
jossa kaantymismahdollisuus oikealle sailytetaan.

Keskeista on ulottaa uuden kaistan aloituskohta rampilla riittavan
pitkalle etelaan, jottei Kulomaentiehen nahden
vaistamisvelvollisen vasemman kaistan jonoutuminen esta
oikealle kaantyvan virran paasya kaistalleen. Muita muutoksia
alueen liikenneverkkoon ei ole tehty.

Muutoksen myodta rampin jonoutuminen vahenee murto-osaan.
Laskentatuloksista johtamalla rampilta vanhalle Tuusulantielle
suuntautuvaa liikennetta on noin 200 ajoneuvoa huipputunnin
aikana. Muutos lisda jonkin verran jonoutumista
Pakkasraitin/Haarakaaren liikennevaloliittymassa, johon saapuva
virta on parantuneen jarjestelyn myoéta aiempaa jatkuvampi.

Kaistamuutoksen myo6ta nykyinen linja-autopysakki Kulomaentien
eteldpuolelta Tuusulanvaylan ja Vanhan Tuusulantien ramppien
liittymien valiltd joudutaan poistamaan tai siirtamaan idemmas.
Muutoksella on vaikutuksia erityisesti Vanhan Tuusulantien
suuntaan liikenndiville linjoille. Samalla kaistamaara nykyisen
suojatien kohdalla Jusslansuun liittymassa kasvaa ja suojatie
joudutaan poistamaan tai siirtamaan liittyman itapuolelle, mika
heikentaa jalankulun yhteyden suoruutta.

Huomionarvoista on, ettd nykytilanteessa pysakin ja suojatien
kayttajamaarat ovat vahaiset eika pysakille ole
jalankulkuyhteyksia.



Yhteenveto tavoitetilan tarkasteluista 2/2

VE3:

Skenaariossa on tutkittu VE2 mukaisen parannellun
liikenneverkon iltahuipputunnin toimivuutta kasvattamalla
asemakaavamuutoksen liikennetuotos kaksinkertaiseksi
perusennusteeseen nahden.

Jonopituus kasvaa erityisesti kaava-alueelta johtavalla
Puusepantielld, joka on tarkasteluverkolla nykytilanteen tavoin
vaistamisvelvollinen maantieverkkoon nahden. Keskimaaraiseen
viiveeseen perustuva palvelutaso sailyy kuitenkin tasolla B
(hyva). Lisaksi Tuusulanvaylalta jatkuvana virtaava liikenne
kasvattaa maksimijonopituutta Pakkasraitin/Haarakaaren
liittymassa ajosuunnassa itdan niin, ettd maksimijonotilanteessa
jonoutuminen alkaa vaikuttaa liikenteen hidastumisena mydés
edellisessa Jusslansuun liittymassa.

VEA4:

Skenaariossa Tuusulanvaylaltd erkanevan rampin jonoutumista
on pyritty vahentamaan jarjestamalld Tuusulanvaylalta etelasta
Kulomaentielle itdan suuntautuvalle liikenteelle vapaa oikea
kaista, joka liittyy Kulomaentiehen heti Vanhan Tuusulantien
alittavan sillan itédpuolella. Liittymiskaistan jatkeena on linja-
autopysakki, joka on sijoiteltu siten, ettd se mahdollistaa
liikenndinnin nykyisen kaltaisesti seka pysakiltéa Kulomaentielle
itdan etta Vanhan Tuusulantien rampille. Skenaariossa on
kaytetty perusennusteeseen nahden kaksinkertaista
asemakaavamuutoksen liikennetuotosta ja tarkastelut on tehty
seka aamu- etta iltahuipputunnin tilanteessa.

Aamuhuipputunnin osalta jonopituuksissa tai palvelutasoissa ei
ole merkittavia muutoksia verrattuna vaihtoehdon 1
tarkasteluihin. Iltahuipputunnin aikana Tuusulanvaylalta
erkanevalla rampilla esiintyy jonkin verran hetkellista
jonoutumista vapaasta oikeasta huolimatta. Jonoutuminen johtuu
kaistanvaihtotilanteista seka Kulomaentiehen liityttaessa etta
moottoritien rampilla. Erityisesti rampin jonoutuminen johtuu
kuitenkin pitkalti mallin ajokayttaytymisesta.
Maksimijonotilanteissakin jonopituus pysyy selvasti rampilla ja on
lyhyempi kuin nykytilanteessa. Muiden liittymien tulokset ovat
pitkalti vastaavat kuin skenaariossa VE3. Tuusulanvaylalta itéaan
suuntautuvan liikennevirran viivytykset helpottavat hieman
maksimijonotilanteita Pakkasraitin ja Haarakaaren liittymassa.

Ratkaisun avulla seka Kulomdentien etelapuolinen linja-
autopysakki Tuusulanvaylan ja Vanhan Tuusulanten ramppien
liittymien valissa etta Jusslansuun kohdan suojatie voivat sailya
nykyisilld paikoillaan. Liikenneturvallisuuden kannalta linja-
autopysakki vilkkaasti liikenndidyn, lyhyehkon liittymiskaistan
jatkeena on ratkaisuna heikko, mutta lyhyt liittymavali ei
mahdollista erillista pysakkisyvennysta. Joukkoliikenteen
toimivuutta ei ole erikseen tarkasteltu, mutta jonoutumisen
perusteella linja-autolla saattaa olla ajoittain haasteita paasta
pysakilta Vanhan Tuusulantien suuntaan kaantymiskaistan
jonoutuessa.

Toisaalta pysakki poistamallakaan liittymiskaistaa ei ole juurikaan
mahdollista pidentda, koska ajoyhteys Vanhan Tuusulantien
rampille tulee sailyttaa.



Lilkkenneverkon vaihtoehtojen vertailu

Nykyverkko

e Riittdmaton valityskyky
asemakaavan maankayton
toteutuessa johtaa
Tuusulanvaylalta Kulomaentielle
johtavan itdaisen rampin
jonoutumiseen iltahuipputunnilla.

Vaatii valityskykyad parantavia
toimenpiteita.

Lyhyt vapaa oikea (VE4)

+Minimiratkaisu, jolla rampin
jonoutuminen saadaan hallintaan

+Rampin suunnasta jarjestely on
selkea

+Nykyinen linja-autopysakki ja
suojatie Tuusulanvaylan itapuolella
voidaan sailyttaa

- Liittymiskaista on lyhyt Vanhan
Tuusulantien liittyman |dheisyyden
vuoksi

- Linja-autopysakki joudutaan
sijoittamaan vilkkaan
liittymiskaistan jatkeeksi.

Suositeltavin vaihtoehto

Pitka vapaa oikea (VE2 ja 3)

+Suurimman liikennevirran
(rampilta Kuloméaentielle itaan)
sujuvuuden kannalta paras
ratkaisu

+Riittava sekoittumisalue
osoitettavissa Vanhan Tuusulantien
rampin ja Jusslansuun liittymien
valiin

- Rampin suunnasta jarjestely on
epatyypillinen ja asettaa
vaatimuksia viitoitukselle

- Nykyiset linja-autopysakki seka
suojatie poistuvat/siirtyvat

- Tuusulanvaylalta itaan erkanevan
liilkenteen sujuvoittaminen
kasvattaa jonopituuksia
Pakkasraitin/Haarakaaren
liittymassa -> heijastusvaikutuksia
Jusslansuuhun saakka.



Johtopaatokset

Asemakaavan liikenteellisen kysynnan toteutuminen aiheuttaa
haitallista jonoutumista erityisesti iltahuipputunnin aikana
Tuusulanvaylalta etelasta erkanevalla rampilla, jonka
maksimijonopituus ulottuu nykyverkolla moottoritien rampin
erkanemiskaistalle asti. Tama heikentaa liikenneturvallisuutta
rampilla ja kasvattaa jonkin verran Tuusulanvaylalta
Kulomaentielle suuntautuvan liikenteen viiveita. Tarkastelualueen
muissa liittymissa ja aamuhuipputunnin aikana muutokset ovat
vahaisia.

Jonoutuminen saadaan hallintaan rampilta Kulomdentielle itaan
toteutettavalla vapaa oikea —kaistalla, joka minimiratkaisussa
liitetdan Kulomaentiehen ennen Vanhan Tuusulantien rampille
johtavaa vasemmalle kdantymiskaistaa siten, etta ajoyhteys
Tuusulanvaylalta Vanhalle Tuusulantielle sailyy.

Ratkaisu mahdollistaa nykyisen Kulomaentien eteldpuolisen linja-
autopysakin seka Jusslansuun kohdan suojatien sailyttamisen,
mutta liikenneturvallisuusnakdkulmasta kumpaakin tulee
jatkosuunnittelun yhteydessa harkita. Erityisesti Jusslansuun
kohdan suojatiehen liittyy turvallisuuspuutteita kuitenkin jo
nykytilanteessa. Kulomdentien nopeusrajoitus tulee alentaa koko
selvitysalueella 50 km/h.

Autoilijan kannalta rampin kaistajarjestely on selkea ja vastaavaa
ratkaisua on kaytetty monessa kohteessa. Vapaa oikea -kaistan
toteuttamisen yhteydessa nykyinen rampin paan liittyma tulee
muotoilla esimerkiksi kiveyksella siten, etta vaarinajamisen
mahdollisuus (oikealle kaantyminen) poistuu, mutta ajoyhteys
suoraan liittyvan rampin linja-autopysakille sailyy.

Tuusulanvaylan ramppiliittyman sujuvoittaminen kasvattaa jonkin
verran jonopituuksia Pakkasraitin/Haarakaaren valo-ohjatussa
liittymassa, mutta paatien suunnan palvelutaso saadaan
sailytettya sivusuuntien kustannuksella hyvalla tasolla. Muihin
tarkastelualueen liittymiin ei synny merkittavaa jonoutumista
eika niiden jarjestelyihin esitetd muutoksia. Puusepantie sailyy
vaistamisvelvollisena maantieverkkoon nahden. Tama aiheuttaa
kadulle jonkin verran jonoutumista, mutta liittymahaaran
ajoneuvokohtainen viive sailyy silti vahaisena.

Asemakaavamuutoksen synnyttama liikennetuotos ei aiheuta
merkittaa konfliktitilanteiden lisdantymista auto- seka kavely- ja
pyoraliikenteen valilla, koska suurimman osan alueen
tuottamasta liikenteesta arvioidaan suuntautuvan Tuusulanvaylaa
eteldaan. Poikkeuksen muodostaa Puusepantien haaran ylittava
pysakkiyhteytena toimiva suojatie. Sen kohdalla autojen
ajonopeudet ovat kuitenkin vaistamisvelvollisuudesta johtuen
alhaiset. Myo6s suojatien kayttajamaarat ovat vahaiset, jolloin
lilkenteen lisdys on liikenneturvallisuusnakdékulmasta
hyvaksyttavissa. Keha IV tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa
alueen jalankulun ja kavelyn reitteja tullaan tarkastelemaan
kokonaisuutena, jolloin taman selvityksen yhteydessa ei ole
tarkoituksenmukaista esittaa niihin muutoksia.

Jusslansuun kohdalla oleva lilkennevalo-ohjaamaton suojatie on
jo nykytilanteessa turvaton. Traficomin valtakunnallisen liikenne-
ennusteen kasvukertoimien mukaan suojatien kohdalla
lilkennemaarien kasvu ylittaa asemakaavamuutoksen vaikutuksen
jo 2030 -luvulla. Vahaiselld kaytdlla olevaa suojatieta kannattaa
harkita poistettavaksi. Korvaavia reitteja on Vanhan Tuusulantien
yhteydessa ja Pakkasraitin/Haarakaaren liittymassa.
Vaihtoehtoisesti sen turvallisuutta voi yrittaa parantaa
nakevdittdmisen keinoin. Liikennevalo-ohjaus saattaa lyhyiden
liitttymavalien seurauksena aiheuttaa liittymavalin yli ulottuvaa
jonoutumista erityisesti ajosunnassa itaan.
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